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Códigos y subcódigos que figuran en el permiso

ÅHay una serie de conductores que están afectados por limitaciones psicofísicas y en su

permiso de conducir se especifican las adaptaciones y restricciones particulares que afectan a

cada uno de ellos. Están en la casilla número 12 del dorso del permiso de conducción.

ÅExisten dos tipos de códigos en el permiso de conducción: los Comunitarios

Armonizados y los Nacionales. Los primeros son comunes y oficiales para todos los países

de la Comunidad Europea y del Espacio Económico Europeo; y los segundos son los

correspondientes a la legislación interna de cada país y, por lo tanto, únicamente figuran en el

permiso de conducción español.

Permiso francés con 
Códigos europeos: 
01 Necesita gafas.
106: Fecha primera 
expedición.
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Consulta de códigos y subcódigos

ÅSe debe consultar el Anexo IñPermisode Conducción de la UniónEuropeaòdel

Reglamento General de Conductores, aprobado por Real Decreto 818/2009.

ÅAllí se encuentra el apartado B) ñC·digosde la Unión Europea Armonizados y

CódigosNacionalesò.
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En España, de entre el millón y medio de conductores que sufre alguna discapacidad,

sólo unos 60.000 tienen prescrito el uso de adaptaciones en su vehículo.

Cabe destacar que más de un 8% de las personas que obtuvieron el permiso de

conducir tras su discapacidad se vieron obligadas a poner a disposición de la

autoescuela un vehículo adaptado a sus necesidades. Y es que menos del 1% de las

autoescuelas están preparadas para la formación de personas con funcionalidad diversa.

Fuente: FESVIAL y la Fundación CNAE en colaboración con Fundación ONCE (2017).

Conductoresafectados
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Definición de estos conductores
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Los términos minusválido e impedido, que siguen figurando en nuestra legislación, se

consideran, hoy en día, peyorativos y debieran haberse cambiado por personas con

discapacidades (palabra que tiende también a desaparecer), con diversidad funcional

(PDF) o personas con movilidad reducida (PMR).

En materia de tráfico el término más apropiado esñpersonascon movilidadreducidaòy

dentro de ellas se debe diferenciar entre aquellas que tienen reconocida una

discapacidad y las que no la tienen.

También puede darse el caso de una discapacidad temporal a causa de un accidente

mientras dura la recuperación o debida a una enfermedad que puede solucionarse con

un tratamiento o una operación.
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Sillas de ruedas manuales, con motor y scooters
eléctricos para discapacitados

El Anexo I de la Ley de Seguridad Vial, considera peatón a quienes empujan o arrastran un

coche de una persona con discapacidad (é) y las personas con discapacidad que circulan

al paso en una silla de ruedas, con o sin motor.

No está definida la silla de ruedas en la LTSV y la DGT no la considera un vehículo aunque

tenga un motor auxiliar y no pone un límite a éste último, y la falta de definición hace que se

vendan en ortopedias, órtesis para personas de movilidad reducida conocidas comoñscootersò. No

necesitan ni matrícula, ni seguro, ni licencia o permiso para conducirlos. Tampoco existe una

norma clara sobre lo que es la velocidad ñalpasoòpero se estima que no debe superar 6 km/h.

La DGT en un escrito de 2013 considera peatones a quienes manejan estos aparatos.

Sus conductores deben comportarse como los demás peatones y están obligados a circular por la

acera, salvo que esta no exista o sea inutilizable. En carreteras convencionales, podrán circular por

el arcén o, en su defecto, por la calzada tomando las precauciones necesarias (art. 121 RGCir).
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Sillas de ruedas manuales, con motor y scooters
eléctricos para discapacitados

Está prohibida la circulación de scooters eléctricos para discapacitados en autopistas o

autovías.

Los scooters, como cualquier peatón, deben circular por la acera de la derecha, en sentido de

su marcha. Cuando se circule por la izquierda deberá ceder el paso a los que cumplan el sentido

de la marcha. El scooter no debe detenerse impidiendo el paso del resto de peatones, salvo en

excepciones como esperar para cruzar por un paso de peatones.

Si el scooter eléctrico tiene varias velocidades, hay que respetar siempre la velocidad de paso

humano, estimada en un máximo de 6 km/h.

Es importante destacar que no cualquier persona puede circular con una silla con o sin motor por

la acera, el arcén o la calzada, sino que únicamente podrá hacerlo una persona con

discapacidad.



Tratamiento fiscal de la discapacidad
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Tratamiento diferente para personas con movilidad reducida al comprar un vehículo

Las personas con diversidad funcional y movilidad reducida, cuando esté reconocida

oficialmente, cuentan con una serie de exenciones a la hora de comprar un vehículo.

IVA

El IVA, en el caso de un vehículo para personas de movilidad reducida, es un 4%. Este tipo de

gravamen es para los coches de segunda mano, coches nuevos o de km0, siempre y cuando

el titular del vehículo sea la persona discapacitada, independientemente de quién sea el

conductor (art. 90.1) de la Ley 37/1992, de 28 de diciembre, del Impuesto sobre el Valor

Añadido).

Impuesto de matriculación

Cuando se compre un coche nuevo hay que notificar al concesionario de una discapacidad

igual o superior a un 33%, para quedar dispensado del pago del impuesto de

matriculación, siempre que el vehículo emita como máximo 120 gr/km de CO2.

Impuesto de circulación

También se está dispensado de pagar el impuesto de circulación, notificando la situación al

ayuntamiento donde se resida.



Normativa sobre adaptaciones y limitaciones

ÅLey de Tráfico y Seguridad Vial

ÅReglamento de Circulación

ÅReglamento Autoescuelas

ÅReglamento de Conductores

ÅReglamento de Vehículos

ÅOrden TMA/851/2021 sobre condiciones 

básicas de accesibilidad*

ÅReal Decreto 1056/2014 sobre tarjetas de 

estacionamiento

ÅOrdenanzas municipales de circulación
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Ley de Tráfico y Seguridad Vial
Ordenanzas municipales de circulación

Artículo 7. Competencias de los municipios.

Corresponde a los municipios:

b) La regulaci·n mediante ordenanza municipal de circulaci·n, (é), prestando especial atención 

a las necesidades de las personas con discapacidad que tienen reducida su movilidad y que 

utilizan vehículos, todo ello con el fin de favorecer su integración social. 
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Ley de Tráfico y Seguridad Vial
Usuarios vulnerables

Artículo 13. Normas generales de conducción.

1. El conductor debe estar en todo momento en condiciones de controlar su vehículo. Al

aproximarse a otros usuarios de la vía, debe adoptar las precauciones necesarias para

su seguridad, especialmente cuando se trate de niños, ancianos, personas ciegas o en

general personas con discapacidad o con problemas de movilidad.
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El Dictamen del Fiscal de Sala Coordinador de Seguridad Vial (FSCSV) 2/2016 introduce

el concepto de usuarios especialmente vulnerables ante los qué, con sólo la posibilidad

de su presencia, en la proximidad a centros de 3ª Edad, Centros Fisioterapéuticos,

Colegios, parada de bus escolar, etc., el conductor debe extremar las precauciones ya que

en caso de atropello, se aplicaría una mayor gradación a la imprudencia del conductor.


